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HURDA METAL YUKLERIN
TASINMASIYLA ILGILI RISKLER

Hurda metal tasimaciligi, yangin ve patlama riski, yapisal
hasarlar, korozyon, radyasyon ve saglik tehditleri gibi
onemli zorluklar barindirir. Yukin dogasi ve icerebilecegdi
kontaminasyon, hem gemi emniyetini hem de murettebat
sagligini tehlikeye atabilir. (S£.3)

DOKME YUKLERDE NEM TESTLERI VE
TASIMA EMNIYETI

Dokme yiuk tasimaciliginda sivilasma (liquefaction) riski
tastyan Grup A Kkargolarinin givenligi icin Tasinabilir
Nem Limiti (TML) ve Nem icerigi (MC) testlerinin dogru
ve zamaninda yapilmasi buyik ©6neme sahiptir. TML
testi, yukleme tarihinden en fazla 6 ay 6nce yapilimali,
MC testi ise yukleme tarihine yakin gerceklestiriimelidir.
Cevresel faktorler nedeniyle MC degerinin degisme riski
her zaman g6z Onitnde bulundurulmali ve gerekirse
testler tekrarlanmalidir. (S7.5)
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HURDA iTHALATINDA RADYOAKTIF TPIS
TEHLIKE ﬁ

Celik dretiminde kullanilan hurda malzemeler, limanlarda siki denetimlerden gegiriliyor.
Bu silirecte, radyoaktivite seviyelerinin kontrol edilmesi hem cevre hem de insan saghgi
acisindan buyuk 6nem tasiyor.

Radyoaktif Hurda Alarmi

Yakin zamanda llkemizde yasanan bir olayda, bir yik parcasi radyoaktif kontaminasyon
nedeniyle limandaki dedektdrleri harekete gegirdi. Durum Utzerine tasinabilir dedektorlerle
ikinci bir inceleme yapildi ve kontamine malzeme, liman sahasinda givenli bir sekilde
ayrilarak Turkiye Nukleer Duzenleme Kurumu (NDK) ile koordine edildi. Yapilan
incelemede, radyoaktivite icermedigine dair sunulan belgenin yetkili bir kurulus tarafindan
verilmedigi tespit edildi. Bu nedenle, ilgili hurda parcasinin geri gonderilmesine karar
verildi.

Gemilere Dilisen Ekstra Ylikiimluliikler

ithalatcilarin bu tarz yukleri ¢ikis noktasina geri géndermesi gerekiyor. Ancak pratikte,
bazi durumlarda yik, gemilere yeniden yikleniyor. Gumrik ve liman otoriteleri, geminin
limandan ayrilmasina, bu sorun c¢ozulene kadar izin vermiyor. Bu durum, gemi sahipleri
ve igsletmecileri i¢cin ek maliyetler ve operasyonel sikintilar yaratabiliyor.

Yiukiin Tanimlanmasi: Hurda Metal mi yoksa Demir Talasi gibi Kendiliginden
Isinabilir Kargo (Grup B) mi oldugunun belirlenmesi.

Empirite Kontrolii: Yikleme sirasinda lityum piller, plastikler gibi yabanci
maddelerin varhgi kontrol edilmeli, tehlikeli kontaminasyon goériulirse ylUkleme
durdurulmalidir.

Radyasyon Testi: Ozellikle belirli limanlardan yuklenen kargolarda radyasyon testi
yapiimali ve NDK tarafindan yetkilendirilmis bir kurulus tarafindan "Radyasyonsuzluk
Sertifikas1” alinmalidir.

Yiikleme Oncesi Sérvey: Yilkleme oncesinde ambar ve gilverte kosullari
belgelenmeli, olasi hasarlar i¢cin karsilastirma yapilmalidir.

Miirettebat Emniyeti: Mirettebat uygun Kisisel koruyucu ekipman kullanmali, kargo
alanlarina giris yalnizca egitimli personel tarafindan givenlik proseduirleri dahilinde
yapiimalidir.

IMSBC Koduna Uygunluk: Kargonun kodlara uygun sekilde yuklenmesi ve
tasinmasi saglanmali, yagis sirasinda kargo ellegclenmemelidir.
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HURDA METAL YUKLERIN TASINMASIYLA iLGiLi
RiSKLER

Yangin ve Patlama Riski:

« Kendiliginden Isinma ve Alev Alma: Ozellikle ince metal talaslari, 1slak veya kesme
yagi gibi yanici maddelerle kirlenmisse, kendiliginden i1sinarak yangina neden olabilir.
IMSBC Kod’a gore, bu tir malzemeler (6rnegin, metal talaslari) Grup B kategorisinde
siniflandirilir ve kendiliginden 1sinma riski tasir.

e Kontaminasyon Kaynakli Tehlikeler: Lityum piller, yag filtreleri, plastikler ve diger
yanici maddeler kargo iginde bulunabilir ve vyangin riskini artirabilir. Bu tir
kontaminasyon yukleme sirasinda dikkatle izlenmeli ve tespit edildiginde derhal
mudahale edilmelidir.

Yukleme ve Bosaltma Hasarlari:

e Yapisal Hasarlar: Hurda metalin dizensiz sekilleri ve keskin kenarlari, yukleme ve
bosaltma sirasinda ballast tanklari, ambar taban saci, boru devreleri, inis-gikis
merdivenleri ve ambar mezernalari gibi gemi yapilarina zarar verebilir. Agir ve iri
parcalar, yanlis ellecleme veya yetersiz ekipman kullanimi nedeniyle catlaklara ve
deformasyonlara yol acabilir.

» Ekipman Hasari: Hurda metal, yukleme operasyonlarinda guverte vincleri ve diger
ekipmanlarin asinmasina veya kirilmasina neden olabilir.

Islanma ve Oksidasyon:

» Hizli Oksidasyon ve Yangin Riski: Islak veya nemli hurda metal, 6zellikle talas gibi ince
formda ise hizla oksitlenerek 1si1 dretebilir. Bu egzotermik reaksiyon, kargonun
kendiliginden tutusmasina yol acabilir. IMSBC Kod, kargonun kuru tutulmasini ve yagis
sirasinda elleclenmemesini tavsiye etmektedir.

» Korozyon Riski: Nemli ortamda tasinan metaller, oksidasyon nedeniyle hizla korozyona
ugrayabilir, bu da kargonun degerini disurir ve ¢evresel kirlilik yaratabilir.

Radyasyon Riski:

» Radyoaktif Maddelerin Karismasi: Yanlis imha edilen radyoaktif maddelerin hurda
metale karismasi, tasinma ve isleme sirasinda ciddi guvenlik riskleri olusturabilir.
Radyasyon testi yapilmadan yuklenen kargolar, liman otoriteleri tarafindan
reddedilebilir veya geminin alikonulmasina yol acgabilir.

Saglik ve Giivenlik Riskleri:

» Fiziksel Yaralanmalar: Duzensiz sekiller ve keskin kenarli hurda metal pargalari,
ellecleme sirasinda kesilme ve delinme gibi yaralanmalara neden olabilir. Agir metal
parcalarinin tasinmasi sirasinda disme ve ezilme riski de bulunmaktadir.

e Zararli Duman ve Gazlar. Hurda metalin icerebilecegi boya, plastik veya kimyasal
kalintilar, tasinma ve isleme sirasinda toksik dumanlarin ve gazlarin aciga ¢cikmasina
neden olabilir. Bu durum, mirettebatin solunum yollari saghgini tehdit eder.

Cevresel Riskler:
e Kirlilik: Hurda metalin icerebilecegi yag ve kimyasal maddeler, uygun olmayan
depolama ve tasima kosullarinda deniz ve liman cevresine sizarak cevresel kirlilige yol
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ARTIYOR

Denizlerdeki ¢evre Kkirliligi ile mucadele kapsaminda uygulanan cezalar, 2025 yilinda %43,93
oraninda artiriliyor. Bu artis, Hazine ve Maliye Bakanlii’na bagh Gelir idaresi Baskanligi
tarafindan aciklanan enflasyon guncelleme orani dogrultusunda belirlendi. Yeni cezalar, 1

Ocak 2025 itibariyla yurarluge girecek.

Cezalar agirlastirildigr durumlar:

« Tehlikeli atiklarin denize bosaltilmasi durumunda, ceza tarifesi 10 kat artiriliyor.

. Ozel Cevre Koruma Bélgeleri icinde gerceklesen kirliliklerde cezalar iki katina cikiyor.
Bu bdlgeler arasinda Marmara Denizi, istanbul ve Canakkale Bogazlari bulunuyor.

- Tekrar eden ihlaller durumunda cezalar iki veya Uc¢ katina kadar cikarilabiliyor.

2024 tarifesi ile 2025 tarifesi arasindaki bazi kiyaslamalar:

Kategori Tonaj Araligi 2024 Ceza (TL) 2025 Ceza (TL)

Petrol ve Petrol Uriinleri | 1.000 GT'ye kadar 3.184,81 ~4.587

1.000-5.000 GT aras! | Ek GT basina 796,23 ~1.145
5.000 GT uzeri Ek GT basina 79,56 ~114
Kirli Balast 1.000 GT'ye kadar 580,25 ~835
1.000-5.000 GT aras! | Ek GT basina 115,76 ~166
5.000 GT uzeri Ek GT basina 18,37 ~26

Cop ve Kanalizasyon Suyu | 1.000 GT'ye kadar 796,23 ~1.146
1.000-5.000 GT aras! | Ek GT basina 159,25 ~229
5.000 GT uzeri Ek GT basina 18,37 ~26

*Cezalar, tekrar eden ihlallerde iki katina, ardindan %200 artirilarak uygulanmaktadir
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https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-91-2024-INIT/en/pdf

TPIS
DOKME YUKLERDE NEM TESTLERI VE TASIMA 1_—%\‘\?
EMNIYETIi: IMSBC KODU’NA UYGUNLUK

Dokme yiuk tasimaciliginda, o6zellikle sivilasma (liquefaction) riski tasiyan Grup A
kargolarinin emniyetli bir sekilde tasinabilmesi i¢in Tasinabilir Nem Limiti (TML) ve Nem
icerigi (MC) testlerinin dogru bir sekilde yapilmasi gerekiyor. Bu testler, yiikiin emniyetli
bir sekilde denizde tasinabilmesi icin kritik éneme sahip ve IMSBC Kodu’'na uygun
sekilde yapilmasi sarttir.

TML testi, yukleme tarihinden en fazla 6 ay Once yapilmalidir. Bu testin gecerliligi,
laboratuvar sertifikasinda belirtilen test bitis tarihiyle belirlenir. TML, kargonun yapisal
Ozelliklerine baglh oldugu icin zamanla blyUk bir degisim gdstermez, ancak yine de testin
gecerlilik suresi bitmeden gemiye sunulmasi gerekir. Bu sayede, gemi kaptani, kargonun
guvenli sekilde tasinabileceginden emin olabilir.

MC testi ise, yukleme tarihine yakin bir zamanda yapilmalidir. Genellikle bu test,
yukleme sahasinda daha basit ekipmanlarla yapilir ve test ile numune alma tarihleri
birbirine yakin olur. MC testi sonuclari, yiklemeden 7 giin dnceye kadar gecerli olabilir.
Ancak, test yapilan tarihten sonra yogun yagmur gibi cevresel faktorler MC'yi
etkileyebilir. Eger kargo boéyle bir duruma maruz kalmissa, nem testi yeniden
yaptimalidir.

Yukleme Sirasinda Dikkat Edilmesi Gerekenler

e YlUkleme sirasinda yagis ya da kar gibi faktorler MC degerini etkileyebilir. Bu
durumda, gemi kaptani, kargonun MC degerinin TML'nin altinda kaldigini dogrulamak
icin test sonuclarinin gtincellenmesini talep edebilir.

e TML, kargonun fiziksel 6zelliklerine bagl oldugu icin zaman icinde degisiklik
gbstermez. Bu nedenle, testin gecgerlilik suresi yalnizca yukleme baslangicinda
gecerli olmalidir.

e YlUkleme esnasinda MC’nin degismesi riski oldugundan, MC’nin TML’nin altinda
kalmasi icin surekli izleme yapilimalidir.

Denizcilik terminolojisinde, “wake”, hareket eden bir geminin arkasinda biraktigi suyun
izidir. Bu iz, geminin gecgtigi yolu goésterir ve gemi gegctikten sonra bir stire devam eder.
Bir wake’in buiyikligu ve yogunlugu, geminin boyutunu ve hizini gésterebilir.

“In its wake” ifadesi ise, 6nemli bir olay veya eylemin ardindan gelen etkileri veya olaylari
tanimlamak icin kullanilir. Bu ifade, bir geminin arkasinda biraktigi iz gibi, bir olayin
ardindan gelen degisiklikleri ve etkileri vurgular.
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